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Sammanfattning

Uttern ar en hotad art och ett av hoten utgors av trafiken. Andelen upphittade trafikdodade
uttrar 6kar och den troligaste anledningen &r den 6kande trafiken. Antalet upphittade
tagdodade uttrar ar mycket litet, vilket kan spegla verkligheten, men det kan ocksa vara s att
sannolikheten att hitta en tagdddad utter ar liten, jamfort med att hitta en utter dodad av
vagtrafik. Det ar viktigt att ta reda pa hur mycket utter som tagdddas for att behovet av
atgarder for utter vid jarnvag ska kunna beraknas. | den har studien samlar jag in och
sammanstaller befintlig kunskap om tdgdddade uttrar, reviderar befintlig kunskap om vid
vilka forhallanden som utter passerar dver vagar till att galla for jarnvég, reviderar befintlig
kunskap om faktorer som 6kar risken for att utter trafikdddas till att galla for jarnvag, samt
uppskattar antalet uttrar som tagdodas varje ar. Trafikdodade uttrar ar ett uppemot dubbelt sa
stort problem for jarnvégen an for vdg, matt i antalet trafikdodade uttrar per kilometer jarnvag
respektive vdg. FOr att undvika att problemet 6kar i framtiden (med 6kad trafikmangd, hégre
hastigheter, fler jarnvéagsstrackningar) bor Trafikverket fortsétta att anlagga faunapassager for
utter vid bade nya spar och i befintlig anlaggning. Dessa faunapassager gynnar dven andra
arters dverlevnad. Jamfort med vagtrafiken utgor tag en potentiell livsfara som dyker upp
of6rutsagbart, snabbt och relativt ljudlost. Utter passerar 6ver jarnvagen vid samma
situationer som vid vag. Dér fysiska hinder finns maste uttern 6ver ralsen for att komma
vidare langs vattendraget, dven dar banvallen ar hog. Exempel pa detta ar hog
stromningshastighet, banvall 6ver vatten, 6versvammad bro, trumma eller kulvert, samt
dammreglering i samband med eller nédra jarnvéagsbron. Det finns aven situationer dar uttern
valjer att gena Over rélsen, &ven om det &r simbart under bron, exempelvis nar vattendraget
gor en krok i samband med jarnvagsbron och bron i sig ar ointressant for utter att besoka,
samt nar uttern ar nyfiken pa omradet néra eller pa rélsen (ex ur revirmarkeringssynpunkt).

Summary in English

The otter is a threatened species and one of the threats comes from traffic. The proportion
otters killed by traffic increases and the probable reason is the increasing traffic. The number
of train-killed otters is very small, which may reflect reality, but may also depend on the
smaller probability of finding train-killed otters, compared to road-killed ones. It is important
to find out how many otters are killed by trains to be able to assess the need of mitigations at
railways. In this study I collect existing knowledge about train-killed otters, | revise the
knowledge of under which circumstances otters are being killed on roads to be applied on
railway, | revise the knowledge of which factors that increase the risk of otters getting traffic-
killed to be applied on railway, and | calculate the number of otters getting train-killed each
year. The problem with traffic-killed otters is twice as large to railroad than to roads,
measured in number of otters killed per kilometer railway/road. To avoid the problem from
increasing in the future (with increasing traffic, higher velocities, more railways) it is
important that the Traffic Administration keep building fauna passages both at new railways
and in existing railways. These passages also favour the survival of other species. Compared
to traffic on roads, trains constitute an unpredictable, fast and relatively quiet hazard to otters.
Otters pass over railways at the same situations as by roads. Where physical obstacles exist,
otters are forced to cross the tracks. Examples are when the speed of the water is high, where
the railway embankment crosses water, when a bridge or culvert is flooded, and where dams
are built near a bridge. There are also situations when otters take a short cut across the tracks,
even if it is possible to swim under the bridge, eg when the stream bends at a bridge and the
bridge itself is not interesting to visit, and when the otter is curious about the area near or at
the tracks (eg to scent-mark).



Inledning

Trafik ar ett av nutidens stérre hot mot vilda djur (luell et al 2003). Infrastrukturnétet tatnar,
trafikmangden okar och hastigheterna likasa, for att mota det standigt 6kade behovet av att pa
ett effektivt sétt transportera ménniskor och gods mellan olika destinationer. Uttern (Lutra
lutra) &r en av de arter som drabbas av trafiken. | och med att uttern &r en hotad art (i Sverige
bedémd som sarbar; Tjernberg & Svensson 2007) ar det viktigt att begransa de hotfaktorer
som finns mot arten. Som en positiv sidoeffekt minskas aven antalet trafikdodade individer
hos andra mer vanliga arter med liknande livsmonster (ex gravling, mindre marddjur, rév,
baver). Gravlingen ar ett exempel pa en kénslig art som pa senare tid har minskat i antal till
foljd av infrastrukturen i kontinentala Europa (luell et al 2003).

Utterns utbredning begréansas inte av infrastruktur genom fragmentering pa samma satt som
exempelvis utbredningen for stérre hjortdjur, sa lange vattenmiljon ar opaverkad. Daremot
Okar risken for att uttrar trafikdodas nar infrastrukturnatet blir tétare, i och med att
korsningarna mellan vatten och vag/jarnvég blir fler. Detta kan paverka utterpopulationen
lokalt, men dven nationellt genom att spridningen gar langsammare.

Kunskapen om hur stor andel av utterpopulationen som trafikdodas ar relativt liten. | Sverige
registreras upphittade trafikdddade uttrar systematiskt av Naturhistoriska riksmuseet (NRM), i
och med att arten tillhor statens vilt. En upphittare av en dod utter &r skyldig att anmala detta
till polisen, som ser till att utterkadavret tas om hand. Kunskapen kring hur manga uttrar som
hittas trafikdddade varje ar och hur stor andel de trafikdddade utgor av det totala antalet
inldmnade ddda uttrar ar darmed mycket god. Daremot saknas k&nnedom om hur dessa data
relaterar till det totala antalet uttrar i landet, i och med att det totala antalet uttrar inte &r kant,
samt att dodsorsakernas verkliga numerér eller frekvenser inte dr kanda. Antalet trafikdodade
uttrar som inkommer till NRM har ¢kat stadigt under artiondena (Fig 1). Detta kan ha ett
samband med att utterpopulationen 6ver lag 6kar i Sverige. Daremot 6kar &ven andelen uttrar
som hittas trafikdddade (se Fig 1), vilket tyder pa andra orsaker an enbart en 6kande
utterpopulation. Troligaste anledningen ar att sjalva trafiken 6kar (fler védgar, dkad
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Figur 1. Antalet doda uttrar som inkommit till Naturhistoriska riksmuseet fordelat pa femérsperioder. Den morka
delen av staplarna utgor antalet trafikdodade uttrar, den ljusa delen bestér av 6vriga dodsorsaker. Datakélla:
Naturhistoriska riksmuseet.



trafikméngd, hogre hastigheter) eller mgjligtvis att sjalva inlamnandet av uttrar har okat (till
foljd av att arten har fatt okad uppméarksamhet kanner fler igen en dod utter och vill anméla).

| data Gver trafikdodade uttrar &r antalet tagdodade djur mycket litet. Detta galler bade
internationellt och nationellt. Tankbara anledningar kan vara att antalet uttrar som tagdodas
antingen 1) verkligen ar litet (jamfort med antalet som dddas av vagtrafiken), eller 2) ar
underskattat i och med att sannolikheten att hitta en trafikdodad utter & mindre langs
jarnvagsnatet an langs vagnatet, exempelvis till foljd av att lokforare har svart att
uppmarksamma att de kolliderar med mindre djur, att folk enligt lag &r forbjudna att vistas
inom sparomradet och darmed sallan uppehaller sig langs jarnvagen, samt att kollision mellan
utter och tag ofta innebér att uttern blir kraftigt demolerad vilket gor att kroppen snabbare
fortars av asatare. Det ar viktigt att forsoka klarlagga hur mycket utter som tagdodas for att
behovet av atgarder for utter vid jarnvag ska kunna berdknas. Aven kunskapen om orsaker till
varfor utter trafikdodas, samt de atgarder som gors for att motverka detta, &r mestadels
baserade pa data fran vagnatet. Det ar darfor viktigt att undersoka om forhallandena galler
aven for jarnvag och att ta fram anpassade rad och atgarder for jarnvagen.

| den har studien samlar jag in och sammanstéller befintlig kunskap om tadgdodade uttrar,
reviderar befintlig kunskap om vid vilka forhallanden som utter passerar dver vagar till att
gélla for jarnvag, reviderar befintlig kunskap om faktorer som 6kar risken for att utter
trafikdodas for att galla for jarnvag, samt uppskattar antalet uttrar som tagdodas varje ar.

Material och metoder

For att na den kunskap som kan finnas inom amnet uttrar och jarnvag internationellt sokte jag
dels befintliga artiklar via Uppsala universitets artikelsok, och dels nyttjade jag kontaktnéatet
inom den internationella naturvardsorganisationens IUCNs utterspecialistgrupp for att nd
opublicerade data, rapporter, notiser och observationer inom d&mnet som folk ville dela med
sig av.

Den nationella kunskapen bestod i att granska databaser 6ver dels statens vilt (NRM), dels
Trafikverkets (fd Banverket) djurpakorningar. | och med att sa fa uttrar har hittats tagdodade
anvande jag mig aven av jamforande data fran tva arter som det finns mer tillforlitlig statistik
for — dlg och lodjur. Algen registreras regelmassigt nar den pakors bade pa jarnvag
(Trafikverkets djurpakorningar) och véag (Nationella Viltolycksradets data). Anledningen ar
att den &r ett stort djur, vilket medfor att lokforaren oftast marker en algpakdrning, att en
algkollision pa vég ofta leder till skador pa manniskor och fordon, samt att kéttvardet inte &r
att forringa for jaktrattsinnehavaren. Lodjuret ar nagot mer likt uttern, forutom att det liksom
algen &r landlevande. Lodjuret ar liksom uttern ett rovdjur, det finns i ungefar samma antal
som utter och det har liknande populationstathet. Lodjur registreras regelmassigt vid
pakorningar i och med att de ar statens vilt (NRM), men registreras aven i listan for
Trafikverkets djurpakorningar.

Befintlig kunskap om vid vilka forhallanden utter gar éver vagen jamfordes med situationen
for utter langs med jarnvagen. Bedomning gjordes av huruvida omgivningsfaktorer skiljer sig
vid vag och jarnvag, samt hur vag och jarnvag skiljer sig fran varandra.

Befintlig kunskap fran véag och analys av data fran trafikdodade uttrar (NRM) jamfordes med
forhallandena for jarnvag (trafikmangd). Data anvandes enbart for 2008 och 2009 i och med
att aktuella siffror for trafikmangd inte kan anses vara 6verforbara pa lokalerna langre bakat i
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Figur 2. a) Exempel p& dammreglering i samband med en bro, b) vagtrumma med hdg stromningshastighet, c)
oversvammad vagtrumma (bilden &r tagen vid lagvatten), d) vagbank tvars sjé med bro i ena kanten, e)
markeringsplats under kantbalken. Foto: J Arrendal, MyraNatur.

tiden. Data for trafikmangd (&rlig dygnsmedeltrafikméangd, ADT) erhélls ur databasen Bridge
and Tunnel Management (BaTMan).

Berakningarna av antalet uttrar som tagdddas varje ar baserades pa data fran trafikdodade
uttrar pa vag (NRM) och relateras till data for alg (Trafikverkets djurpakorningar och
Nationella Viltolycksradet)och lodjur (NRM), vilket gav ett uppskattat minimiantal tagdodade
uttrar. For lodjur anvandes enbart data ur statens vilt (NRM) for att data for jarnvag och vég
ar mer jamforbara om de kommer ur samma databas. Antalen rapporterade tagdédade lodjur
skiljde sig inte namnvart mellan data for Trafikverkets djurpakoérningar och data for statens
vilt. Antalet uttrar relaterades slutligen till méngden jarnvdg och vég i landet.
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Figur 3. En barridarmodell for gravling, dér andelen lyckosamma passager 6ver végen (gron linje), andelen
passager som resulterar i trafikdddade grévlingar (rod streckad linje), samt andelen forsok att passera som
avbrutits pga att gravlingen blir avskrackt (bla linje) visas i forhallande till trafikmangden arlig dygnsmedeltrafik
(ADT). Modell och figur: A Seiler (opubl).

Resultat och diskussion

Vid vilka forhallanden gar uttern dver jarnvagen?

Uttrar ar utméarkta simmare och simmar bade under stora broar och genom mindre
vagtrummor. Daremot finns det situationer ndr de inte kan ta sig vattenvégen forbi en vég,
eller nér de aktivt vill passera dver vagbanan. | ett examensarbete sammanstallde Uimonen
(2006) observationer av utterspar som passerade vagar (mestadels) och jarnvéagar (mycket fa).
Resultatet visade att uttrar tenderade att passera 6ver vagbanan vid fysiska hinder sdsom hag
stromningshastighet i vattendraget (Fig 2a), 6versvammade vagtrummor (Fig 2b), eller
dammregleringar (Fig 2c), vilka hindrade uttern fran att fardas i vattnet. Sddana faktorer
tvingar saledes uttern éver vagbanan. Aven nér uttern genar 6ver land mellan olika vatten
tvingas den att passera over vagbanor (Fig 2d). Det finns andra faktorer som dock gor att
uttern kan valja att ga ver vagbanan. Den kan se omradet nara eller, fér mindre végar, pa
vagbanan som en lamplig plats att markera revir (placera spillning pa) och fortsatter da 6ver
vagbanan nar den val ar dar uppe. Vanligt ar exempelvis att haligheter precis under vagbanan
(kantbalken) i brofundamenten ses som bra markeringsplatser (Fig 2e) och darifran ror sig
uttern snabbt Gver véagen till haligheten pa andra sidan bron, istéllet for att ta sig ned i vattnet
och darefter upp igen pa andra sidan (se dven Arrendal 2008).



En studie av grévling (A Seiler, opublicerade data), vilken liksom uttern &r ett medelstort
marddjur, visar att en trafikrelaterad faktor som ADT inte paverkar gravlingen sdsom den
paverkar exempelvis élg (Seiler & Helldin 2006). For gravling okar risken att bli trafikdodad
med 6kad ADT (Fig 3), medan det for dlg finns en tydlig barridreffekt som 6kar med 6kad
ADT, vilket gor att algens motivation att korsa vagen minskar med 6kad ADT. De f& algar
som dock forsoker korsa vagen far en fortsatt okad risk att bli trafikdddade med 6kad ADT.
Den generella risken for en alg att bli trafikdédad ar darmed hégst vid medelhdgt ADT (4000-
6000), medan risken for gravling fortsétter att dka med 6kande ADT. Den barrigreffekt som
finns &r mindre &n for alg och fér en ordentlig 6kning forst vid mycket hégt ADT. Det &r
troligt att uttern agerar sasom gravlingen vad galler trafikmangd.

Orsakerna till att utter gar Gver vagbanan &r saledes troligen omgivningsrelaterade, medan
vag- eller trafikfaktorer (hastighet, vagbredd, trafikmangd etc) troligtvis har mindre paverkan.
Fragan ar om detta galler aven for jarnvag.

Generellt utformas jarnvagen pa liknande satt som en vag genom landskapet. Jarnvéagen ligger
dock ofta nagot hogre i terrdngen da den loper pa en upphdjd banvall som ofta ar hdgre an en
vagbank, vilket generellt leder till ndgot hdgre broar. En stor del av jarnvagen anlades i slutet
av 1800-talet, vilket innebér att den utnyttjar den befintliga terrdngen i stérre grad &n vad
nyare jarnvagsstrackningar gor. Den foljer exempelvis nivakurvorna runt ett berg, medan en
ny jarnvag garna far ga i tunnel genom berget. VVagnatet, dar merparten ar mer sentida, gar
ofta lite rakare genom sprangda vagskarningar nar de passerar berg. Pa senare tid byggs aven
en del strackor genom tunnel, precis som for jarnvag.

Jarnvagen korsar vattendrag och sjoar pa liknande sétt som vagar, men vissa skillnader finns.
Det &r vanligt att jarnvag gar pa bank ut dver vattnet med en kortare bro mitt pa eller i ena
sidan, vilket &r negativt for utter (Fig 4a). Landskapsbroar ar ganska vanliga i kuperad terrang,
vilket ar positivt for utter (Fig 4b). Positivt ar dven att det ar mera sallan som
dammregleringar &r byggda i samband eller mycket néra en jarnvagsbro, jamfort med en
vagbro (Fig 4c). Manga jarnvagsbroar ar helt eller delvis fran slutet av 1800-talet, vilket
innebdr att riktiga broar (kan vara smala, men oftast lite hogre i och med den hdgre banvallen)
finns dven 6ver manga mindre vattendrag (Fig 4d). Manga av dem har strander under bron,
vilket underlattar for utter (Fig 4e). Vanligt 6ver sma backar ar dock stensatta kulvertar (Fig
4f), som om de renoveras antingen forstarks och forlangs med en betong- eller plasttrumma
(Fig 49), eller forstarks genom relining”, dvs en glasfibertrumma som nér den stelnar formar
sig efter kulverten (Fig 4h). Dessa konstruktioner far ofta hoga eller snabba fldden genom sig,
vilket ar negativt for utter. Nar nya broar byggs, antingen pa gamla eller nya strackningar, &r
det vanligt att trummor eller rérbroar 1aggs (Fig 4i, j), generellt med mindre bredd &n
vattendraget, eller att fyrkantiga betongkulvertar byggs (Fig 4k). Dessa typer saknar strander,
vilket ar negativt for utter. Pa en del kulvertar och trummor anvands plastremsor (koldridaer)
for att forhindra frostsprangning, vars effekt pa utter ar okand (se Fig 4i).

Det finns saledes ingen anledning att tro att omgivningsfaktorerna kring jarnvagar skulle
skilja sig namnvart fran de kring végar, annat an till frekvensen. Det ar darfor troligt att utter
véljer att passera dver jarnvagen vid samma situationer som vid vag. Déremot dr det tdnkbart
att den hogre banvallen och de hdgre broarna gor att utter inte lika ofta aktivt valjer att gena
Over rdlsen — det ar en genare vég att simma under bron och lampliga markeringsplatser valjs
narmare vattnet. Situationer da utter aktivt valjer att gena dver banvallen finns dock. Vid
situationer dar fysiska hinder finns maste uttern 6ver ralsen for att komma vidare langs
vattendraget, &ven om banvallen &r hdg. Detta sker vid foljande situationer:






Figur 4. a) Banvall tvars sjo med bro i ena kanten, b) exempel pé landskapsbro, ¢) dammreglering i samband
med jérnvagsbro, d) “riktig” bro 6ver béck, e) strand under bro, f) stenlagd kulvert 6ver mindre back, g)
stenkulvert forlangd med betongtrumma, h) stenkulvert relinad med glasfibertrumma, i) betongkulvert av mindre
dimension, j) rorbro i plat, k) betongkulvert av storre dimension. Foto: a-b, d-i: J Arrendal, MyraNatur; c, j: E
Isakson; k: fotograf okand, ur BaTMan.

hdg stromningshastighet,

banvall dver vatten,

oversvammad bro, trumma eller kulvert,
dammreglering i samband med eller néra jarnvégsbron.

| andra lander ar det vanligt att jarnvagen &r helt omgardad med stangsel, sa att manniskor och
djur inte ska kunna gena 6ver ralsen (muntligen, A. Grogan). | Storbritannien rekommenderar
man darfor extra noggrann stangsling vid problemplatser for utter (muntligen, C Matcham). |
Sverige saknas stangsel langs ralsen dverlag, men viltstangsel med stora maskor (mot alg, ren)
finns pa vissa hall. | tatbebyggda omraden finns finmaskiga nat, men de &r oftast otata i
nederkant, vilket gor att utter kan krypa under.

Vid vilka faktorer ar risken storst att uttern blir pakord vid jarnvag?

Aven om forhallandena nar uttern gar 6ver jarnvagen ar samma som de vid vég, ar det
tankbart att risken for att bli pakord ar annan an for vag. Nar uttern valjer eller tvingas att ga
dver en vég Okar troligen risken att bli dédad med 6kad trafikmangd (jfr gravling; A Seiler,
opublicerade data). Inga studier finns huruvida fordonens hastighet 6kar risken, men hdg
trafikmangd innebér oftast hoga hastigheter, d&ven om det finns hoga hastigheter pa en del
vagar med lagre trafikintensitet. Data 6ver trafikdodade uttrar ger en nagot annan bild (data
frn 2008 och 2009; Fig 5). Antalet inlamnade trafikdddade uttrar minskar med dkande ADT.
Det finns dock faktorer som paverkar data, i och med att det &r just inlamnade uttrar som det
galler. Det ar lattare att bade observera déda uttrar och stanna for att plocka upp dessa pa
vagar med lagre ADT. Hog ADT innebér ocksa ofta vagtyper som man inte far stanna vid, sk
2+1-végar (med mitt- och sidorécken), samt motorvégar, men observerad anméld trafikdédad
utter kan plockas upp av exempelvis polisen. Data ar inte heller korrigerat for méngden (dvs
langden) vég av varje vagtyp (ADT-klass). Det kan mycket vél vara sa att mindre vagar &r
vanligare an storre vagar. Slutligen beror data av utterforekomsten i landet.

Jarnvagen utmérker sig med speciella karaktarer jamfort med vagar. De har ofta lag
trafikmangd, men hoga hastigheter. Dessutom &r tag ofta relativt tysta. Analys av trafikdodade
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Figur 5. Antalet trafikdddade uttrar 2008-2009 fordelat pa trafikméngd, arlig dygnsmedeltrafik (ADT) i
tusentalsintervall. De bla staplarna visar vagar med dubbelriktad trafik, de roda staplarna visar vagar med
forbjuden korriktning, dvs vagar dar det ar svarare att stanna vid vagkanten. Trendkurva inlagd. Datakalla:
Naturhistoriska riksmuseet.

uttrar visar att utter dodas dven pa vagar med laga trafikmangder (Fig 6), dvs det ar darmed
mycket troligt att utter dven tagdodas. Hogre trafikmangder av tag innebéar sannolikt, precis
som for dkad ADT for vag, en 6kad risk for att uttern ska bli tagdddad. | Sverige har vi idag
trafikmangder upp till omkring 550 tag per dygn. Det ar majligt att utter och andra arter kan
lara sig att hora eller kanna nar rérelserna av det annalkande taget fortplantar sig i ralsen och
pa sa vis undvika faran. Vid brusande vatten hors dock tgen samre eller inte alls. Vintertid
hors tagen ocksa samre pga snén och den torra luften. Taget kan da dven vara svart att se pga
den snd som virvlas upp runt det. Sammantaget gor jarnvagens och tagens karaktarer att
chansen for en utter att upptéacka ett tag troligtvis & mindre &n chansen att upptécka en bil.
Tag utgor darmed en potentiell livsfara som dyker upp oférutsagbart, snabbt och relativt
ljudlost.

En ytterligare aspekt, som galler for savél vag som jarnvag, ar att rovdjur inte alltid &r
uppmarksamma eller fokuserade pa trafiken, utan snarare pa det som djuret foretar sig
(fédosok, revirmarkering, artfrander eller predatorer i nérheten). Gravlingen faller latt offer
for véagtrafiken nar den ar upptagen med sitt fodosok och det ar en art som man relativt ofta
kan rika “springa p4” om kvillarna nir den verkar g4 i andra tankar”. En av mycket fa
observationer av utter som tagdodats &r fran Storbritannien och vittnar om tva uttrar som lekte
eller slogs pa ralsen framfor ett museitdg med lag hastighet (muntligen, J Williams). Taget
tutade upprepade ganger, men uttrarna var for upptagna for att marka taget och den ena blev
saledes pakord.

Rals dar den stromforande ledningen ligger langs ralsen istallet for ovanfor tdgen anvands inte
for den svenska jarnvagen, men daremot for de lokala tunnelbanorna runt vara storre stader.
Ett sadant system innebar en uppenbar risk for utter och manga andra djur att omkomma och
for utter har detta skett i Storbritannien (muntligen, J Williams, V Simpson, C Matcham, A
Grogan).
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Figur 6. Detaljdata 6ver trafikmangd 0-3000 fordon per dygn. Antalet trafikdodade uttrar 2008-2009 fordelat pa
trafikmangd, &rlig dygnsmedeltrafik (ADT) i hundratalsintervall. Trendkurva inlagd. Datakélla: Naturhistoriska
riksmuseet.

Ett par studier pagar i Europa (Tjeckien, Slovakien) av tagdddade uttrar. Erfarenheter fran
dessa studier kommer férhoppningsvis att bli tillgangliga inom en snar framtid.

Hur mycket utter trafikdodas pa jarnvéag?

| databasen for statens vilt finns bara en tagdodad utter registrerad under perioden 2000-2010,
ar 2003 i Fallbo, Eksjo, Smaland. Kommentaren ér “tig troligen”. I Trafikverkets (fd
Banverkets) data 6ver djurpakorningar (perioden mars 2000- februari 2010) finns tva
tagdodade uttrar registrerade. Bada &r noterade som radjur av tagpersonalen, men vid kontroll
har de blivit registrerade som utter. Den ena hittades 2004 pa Hallsbergs bangard, Narke, vid
korsningen med en véag. Den andra pakordes 2005 mellan Oxie, Malmo, och Svedala i Skane,
vilket da skulle ha varit den forsta kdnda uttern som trafikdodades i Skane sedan uttern kom
tillbaka till landskapet. Bara elva dagar senare trafikdodades ytterligare tva uttrar pa olika
végar i Skane. Materialet med tagdodade uttrar ar sa litet och sporadiskt att det inte tillater
nagra berakningar av hur stor del av de trafikdodade uttrarna som tagdddas. Aven i andra
lander &r andelen tagdodade uttrar mycket liten. | lander som Storbritannien, Tyskland och
Tjeckien utgor den kanda tdgdodade uttrarna 1-2% av de trafikdodade uttrarna (muntligen V
Simpson, S Hauer, A Toman).

Materialet Over kanda tdgdodade uttrar ar saledes mycket litet. FOr att uppskatta antalet
tagdodade uttrar gjordes darfor en berdkning med hjalp av data for trafikdodade uttrar pa vag,
samt kanda data for alg och lodjur for bade jarnvag och vag. Bade lodjur och alg nyttjar
jarnvdg och vag, exempelvis for att slippa djup sno, soka foda invid eller fa utsikt ifran.
Lodjur anvander ibland jarnvag och dven mindre trafikerade vagar da den korsar vatten
(fallviltsdata, NRM, visar att de blir pakorda pa jarnvagsbroar och banvallar 6ver vatten).
Utter korsar jarnvag och vag snarare &n ror sig langs med dem, i och med att utter framst ror
sig langs vattendragen. Gemensamma namnaren ar dock att alg respektive lodjur har liknande
rorelsemonster kring vag och jarnvag. Pa samma satt borde inte utter korsa jarnvag eller véag
med olika frekvenser (annat an beroende pa hur stor andel jarnvagar som korsar dess vag
jamfort med vagar). Forhallandena arterna emellan borde darmed kunna vara desamma. Det
finns givetvis faktorer som skiljer de olika arterna at. Antalet rovdjurskollisioner pa jarnvag ar
forhallandevis storre an for vag till foljd av att kadaver inte plockas bort fran banvallen i
samma utstrdckning som det gors for vag. Lodjuren &r dock ett rovdjur som till allra stérsta
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Tabell 1. Berdknat antal trafikolyckor med utter per ar fordelat pa jarnvag och véag, baserat pa data for utter, 4lg
och lodjur. Bade antalet trafikdodade uttrar och antalet trafikdodade uttrar per kilometer jarnvag och vag
redovisas. Datakalla: Trafikverkets djurpakorningar, Nationella Viltolycksradet och Naturhistoriska riksmuseet.

Utterolyckor per ar antal antal/km
Jarnvag 4,5-6,5 0,00045- 0,00065
Vég 29 0,00029
Forhallande jarnvag/vig 0,16-0,22 1,6-2,2

del livnar sig pa byten som de sjalva har slagit (jfr bjérn och 6rn som garna gar pa kadaver)
och data borde darfor vara relativt lite paverkade av mangden kadaver langs sparen.

Antalet trafikdodade uttrar pa vag var 29 st per ar under perioden 2000-2010. For dlg anger
siffrorna antalet algolyckor pa vag respektive algpakorningar med tag, saledes bade dodade
och skadade djur. Under perioden 2003-2009 rapporterades det 4773 algolyckor pa vag per ar
och 748 pakorda algar pa jarnvag per ar. For trafikdodade lodjur (perioden 1999-2009)
redovisas 21 st per ar for vag och 5 st per ar for jarnvag. Om proportionerna jarnvag/vag for
alg och lodjur 6verfors pa utter erhalls siffror for det minimiantal uttrar som tagdodas varje ar
(ett minimiantal i och med att berakningen baseras pa de trafikdodade uttrar som hittas, vilket
i sig ar en minimisiffra av hur manga uttrar som dor till féljd av trafikolyckor). Enligt denna
berdkning kan en minimisiffra, jamforbar med den for vag, for antalet tdgdodade uttrar ligga
pa mellan 4,5 och 6,5 individer per ar. Det faktiska antalet forblir dock oként, precis som for
vag. Data blir mer jamférbara mellan vag och jarnvdag om de redovisas per kilometer vag
respektive jarnvag (Tabell 1). Det finns uppskattningsvis 10 000 km jarnvég och 100 000 km
allmén vdg i landet (M Johnsson, muntligen). Om antalet trafikdddade uttrar sétts i relation till
méangden jarnvag och vdg innebdr det att problemet med trafikdédade uttrar &r 1,6-2,2 ggr
storre for jarnvag an for vag, dvs sett per km kan upp emot dubbelt s méanga uttrar dodas av
tag jamfort med av vagtrafik.

Slutsatser

Utifran de fakta vi har idag ar trafikdodade uttrar ett problem for jarnvagen, upp emot dubbelt
sd stort som for vag om man ser till mangden jarnvag i forhallande till méangden vég. For att
undvika att problemet okar i framtiden (med 6kad trafikméangd, hogre hastigheter, fler
jarnvagsstrackningar) bor Trafikverket fortsatta att anlagga faunapassager for utter vid bade
nya spar och i befintlig anlaggning. Dessa faunapassager gynnar dven andra arters 6verlevnad.

Jamfort med vagtrafiken utgor tag en potentiell livsfara som dyker upp oférutsagbart, snabbt
och relativt ljudlost. Utter passerar 6ver jarnvagen vid samma situationer som vid vag. Dar
fysiska hinder finns maste uttern ver ralsen for att komma vidare langs vattendraget, aven
dar banvallen ar hog. Detta sker vid foljande situationer:

hog strdomningshastighet,

banvall 6ver vatten,

oversvdmmad bro, trumma eller kulvert,
dammreglering i samband med eller néra jarnvégsbron.

14



Det finns &ven situationer dar uttern valjer att gena 6ver ralsen, &ven om det ar simbart under
bron. Exempel pa sadana situationer ar:

e ndr vattendraget gor en krok i samband med jarnvagsbron och bron i sig ar ointressant
for utter att besoka,
e nar uttern &r nyfiken pa omradet nara eller pa ralsen (ex ur revirmarkeringssynpunkt).

Generella tips for att bygga mer utteranpassat langs jarnvagen ar:

e Bygg vl tilltagna broar, sa som man gjorde forr, med strandremsor helst pa bada
sidorna under bron, vilka klarar aven hoga fléden. Bygg gérna landskapsbroar.
Undvik trummor, rérbroar och betongkulvertar.

Anlagg faunapassage vid bron om naturliga strander inte kan ordnas.

Undvik att dra jarnvag pa bank ut 6ver sjoar och vattendrag.

Anlagg faunapassager genom jarnvéagsbankar som korsar vatten.

Anvand inte plastremsor, sk koldridaer, om det inte &r nddvandigt.

Undvik att grdva om vattendraget vid anlaggandet av en ny bro eller trumma, sa att
vattendraget gor en krok for att ga genom bron/trumman.

Tack

Jag vill rikta ett stort tack till Peter Mortensen (Naturhistoriska riksmuseet) och Johan Berger
(Trafikverket) for tillhandahallande av data for trafikdodat vilt, samt till Andreas Seiler
(Sveriges Lantbruksuniversitet, CBM) for tillhandahallande av opublicerade data for gravling.
Tack dven till de i IUCNSs utterspecialistgrupp som har bidragit med specifika kommentarer:
Paul Chanin, Gareth Da’Bell, Addy deJong, Nicole Duplaix, Adam Grogan, Silke Hauer,
Andreas Kranz, Henry Kriiger, Rachel Kuhn, Dusty Lombardi, Chris Matcham, Lorenzo
Quaglietta, Vic Simpson, Ales Toman, Peter Urban, James Williams, samt till Asa Karlberg
(Trafikverket), Ulla-Maija Liukko (Finnish Environment Institute), Elisabet Rosendal
(Direktoratet for naturforvaltning, Norge) och Ida Schonfeldt (Trafikverket). Ett stort tack
ocksa till Marie Johnsson (Trafikverket) och Erik Isakson for konstruktiva synpunkter pa
denna rapport.
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